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Der luxemburgische Autospezialist.
Automoto bringt die Aktualität rundum das Automobil in den Vordergrund. Interviews, Testfahrten, Reportagen, Ratgeber beim 

Autokauf…, redaktionelle Inhalte von anerkannten Experten, informativ und unterhaltsam zugleich. Luxemburger News untermauern 

sowohl die lokale Verankerung als auch die Qualität einer Magazin-Beilage der führenden Tageszeitung, dem Luxemburger Wort.

AUFLAGE
50.340 Exemplare (CIM 2023)

VERTEILUNG
• Als Magazin in Luxemburgs größter Tageszeitung, dem Luxemburger Wort, erreicht Automoto ein Netz 

bestehend aus 93% Abonnenten.
• Zielgruppenorientierte Vertriebsstellen: Gemeindeverwaltungen, Werkstätten und Zubehörlieferanten, 

Versicherungen, Arztpraxen, Kultur-, Sport- und Freizeitstätten.ERSCHEINUNGSWEISE
2 Ausgaben pro Jahr

by

AUTOMOTO, AUCH VERFÜGBAR  
AUF WORT.LU / VIRGULE.LU / CONTACTO.LU  
UND MIT EIGENEM NEWSLETTER

Besondere Veranstaltungsdynamik 

Automoto positioniert sich als Referenzakteur der Fachpresse in Luxemburg durch die Organisation der Wahl 

des Autos des Jahres „Auto vum Joer“. Unterstützt von treuen Partnern, ist dieser Wettbewerb sowohl unter 

Fachleuten als auch in der Öffentlichkeit bekannt und geschätzt. Im Jahr 2025 wird die 32. Ausgabe stattfinden.

MEHR INFOS

Auto Passion, Auto Raison: In der wichtigsten Automobilzeitschrift des Grossherzugtums wird  
das Automobil in all seinen Formen dargestellt. Sein Team aus erfahrenen Journalisten ist auf den 

Strassen auf der ganzen Welt unterwegs, um Sie auf dem Laufenden zu halten. 
Alain Rousseau, Chefredakteur

Newsletter



Preise in Euro, zzgl. MwSt. und Produktionskosten. Preise unter Vorbehalt von Änderungen oder Anpassungen während des Jahres.
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FORMATE 

KLASSISCHE FORMATE

 1/1 Seite 210 x 297 mm 2.920 €

 1/2 Seite 210 x 151 mm / breit 2.044 €

1/2 Seite 92 x 267 mm / hoch 2.044 €

1/3 Seite 190 x 86 mm / Bande 1.606 €

1/4 Seite 43 x 267 mm / hoch 1.314 €

1/4 Seite 92 x 131 mm / Eckfeld 1.314 €

1/4 Seite 190 x 64 mm / Bande 1.314 €

1/8 Seite 190 x 30 mm / Bande 1.022 €

UMSCHLAGSEITEN

C2 210 x 297 mm 3.796 €

C3 210 x 297 mm 3.358 €

C4 210 x 297 mm 4.380 €

PANORAMAFORMATE

1/1 + 1/1 Seite 420 x 297 mm 5.840 €

1/2 + 1/2 Seite 420 x 131 mm 4.380 €

SONDERFORMATE

Titelseite
Block Corner 120 x 80 x 80 mm 1.533 €

Seite Editorial 
1/3 Seite 68 x 297 mm 2.008 €

DATENÜBERMITTLUNG
Per E-Mail: ac@regie.lu

ADVERTISER CONTENT

Ihre Markenwerbung in einem redaktionellen Umfeld. 
Interviews mit Experten / Produktvorstellungen / Firmenjubiläen  

FORMATE - Druckfertiges Material

1/1 Seite 2.920 €

1/1 + 1/1 Seite 5.840 €

Redaktionsservice (1/1 Seite: 330 € / 1/1 + 1/1 Seite: 480 €) 
Produktions-/Layout-Service (1/1 Seite: 200 € / 1/1 + 1/1 Seite: 300 €)

Endformat: 210 mm x 297 mm 
Bei Format „Vollfläche“, vierseitig 5 mm Beschnitt hinzufügen.
Wir empfehlen ein Mindestabstand von 10 mm zum Endformat.

ERSCHEINUNGSKALENDER  
ERSCHEINUNGSDATUM BUCHUNG ABGABE DER  DRUCKUNTERLAGEN

21. Januar 2025 - Sonderthema Autofestival 2025 31. Dezember 2024 7. Januar 2025

14. Oktober 2025 23. September 2025 30. September 2025

Möglichkeit des Sponsorings in einer Rubrik über 2 Ausgaben.  
Wenden Sie sich an Ihren Mediaberater.

PRINT+DIGITAL PAKETE
Es besteht die Möglichkeit einer crossmedialen Kampagne, mit Hilfe von Paketen, die es Ihnen ermöglichen, ihre Produktneuheiten und ihr Fa-
chwissen auf allen Medien (Luxemburger Wort / Contacto / Wort.lu / Virgule.lu / Contacto.lu) zu verbreiten. Auf diesen werden die Inhalte Automoto 
und Mobilität verfügbar sein. Ihr Verkaufsberater steht Ihnen für Angebote oder Informationen gerne zur Verfügung.
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Par Stéphane Lémeret

P
remièrement, ne vous laissez pas dis-
suader. Il est courant (sans jeu de mot) 
de penser que ceux qui parcourent 
moins de 30 000 km/an ne devraient 
pas envisager une voiture électrique. 

Pourtant, avec un trajet quotidien de 100 km 
domicile-travail, et 70 km le week-end, une 
VE peut parfaitement convenir, surtout si l’on 
prend soin de la recharger régulièrement. Et 
plus vous roulerez, plus vous amortirez rapi-
dement le surcoût à l’achat, cela grâce au prix 
de l’électricité inférieur à celui des carburants 
fossiles, même chez nous.

PAS Q U ’ U N E Q U E STI O N D’AUTO N O M I E
Petit prérequis : familiarisez-vous avec les 
unités de mesures propres aux VE. Les kWh 
(kilowatts-heure) représentent la quantité 
d’énergie stockée ou consommée. En gros, ce 
sont les « litres d’électricité ». Les kW expri-
ment quant à eux la puissance potentielle de 
la recharge de la batterie, ce qui influence 
la vitesse de cette recharge. Sachant cela, 
au moment de choisir, ne regardez pas uni-
quement l’autonomie des voitures qui vous 
intéressent. La consommation moyenne 
d’une VE est de 17 kWh/100 km, avec des 
variations selon le modèle. Une petite VE 
peut parcourir 300 km avec une batterie de 

45 kWh, tandis qu’une grande VE consomme 
environ 22 kWh/100 km et nécessite une 
batterie plus conséquente. La vitesse de 
charge est aussi cruciale, surtout pour les 
gros rouleurs, et peut aller jusqu’à 350 kW 
pour des recharges très rapides. Il convient 
donc de bien connaître votre usage. Seconde 
voiture circulant non loin de la maison ? Une 
petite batterie suffira. Voiture principale de 
la famille ? Visez au-moins 60 kWh de bat-
terie, et au minimum 150 kW de puissance 
de charge. Pensez aussi que les chiffres 
officiels ne sont pas plus précis pour les VE 
que pour les voitures essence ou diesel. Les 
tests WLTP surestiment l’autonomie des 

Consultez votre gestionnaire de réseau pour 
déterminer si des ajustements ou des aug-
mentations de puissance sont nécessaires. 
Les Wallbox se déclinent en trois catégo-
ries principales : basiques, intelligentes, 
et intelligentes connectées. Les Wallbox 
basiques sont protégées individuellement 
et installées près de la place de stationne-
ment. Les Wallbox intelligentes intègrent 
des fonctionnalités telles que l’équilibrage 
des charges et la communication avec des 
panneaux solaires, permettant une gestion 
optimisée de l’énergie. Les Wallbox intelli-
gentes connectées disposent en plus d’une 
connexion 4G pour une gestion avancée à 
distance, des mises à jour logicielles, et des 
possibilités de remboursement pour les ses-
sions de charge domestique. Soyez-en sûrs, 
opter pour une Wallbox est un investisse-
ment qu’on ne regrette pas, notamment en 
matière de confort d’utilisation. ●

Conseils  
aux futurs  
« électro-
mobilistes »

véhicules, avec une différence de consom-
mation réelle pouvant atteindre 20 %. Ainsi, 
une VE affichant 500 km d’autonomie en test 
WLTP aura une autonomie réelle plus proche 
de 400 km en moyenne.

CA LC U LE Z LE CO ÛT TOTA L
Au-delà du prix catalogue, calculez le TCO 
(coût total de possession) pour évaluer le coût 
des VE sur toute leur durée de vie. Prenez 
en compte les taxes réduites, les avantages 
fiscaux et les primes, le prix de l’électricité 
inférieur aux carburants, les coûts d’entre-
tien réduits et la valeur résiduelle des VE. A 
catégorie équivalente, une VE offre souvent 
plus de puissance et d’équipements de série, 
augmentant sa valeur sur le long terme.

CO N S E I L S D E VOYAG E
Les bornes de recharge rapide le long des 
autoroutes permettent de récupérer 200 à 
300 km en 20 minutes. Pour les arrêts noc-
turnes, choisissez des hôtels avec bornes 
de recharge. Utilisez des outils comme « A 
Better Routeplanner » pour planifier vos 
trajets et recharges. Prévoyez une marge 
de 20 % pour pallier les imprévus (borne 
en panne, file d’attente). Ne voyez pas la 
recharge comme une perte de temps, et 
programmez le GPS vers la prochaine borne 
de recharge pour préchauffer la batterie et 
réduire le temps de charge.

C H A RG E R A PI D E  :  AT TE NTI O N …
Pour une VE avec une autonomie de 300 km 
et une batterie de 50 kWh parcourant 50 km 
par jour, une recharge lente à 11 kW suf-
fit. La recharge rapide peut être utile mais 
il est préférable de l’éviter pour préserver 
la batterie. Pour minimiser la dégradation, 
évitez donc la recharge rapide quotidienne. 
Préférez une recharge lente (11 kW max) et 
limitez les recharges rapides entre 20 % et 
80 % de la batterie. Ne laissez pas la batterie 
descendre en dessous de 10 %.

M A XI M I S E R L’AUTO N O M I E
Préchauffez ou refroidissez votre VE pendant 
qu’elle est en charge. Les vitesses élevées 
réduisent l’autonomie, donc privilégiez une 
conduite entre 90 et 120 km/h. La pompe à cha-
leur, souvent de série, peut améliorer l’autono-
mie de 30 %. Les sièges chauffants consom-
ment moins que le chauffage de l’habitacle.

O FFR E Z-VO U S U N E WA LLBOX
Pour recharger efficacement une voiture 
électrique à domicile, il est recommandé 
d’installer une borne de recharge (Wallbox) 
plutôt que d’utiliser une prise ordinaire, qui 
est lente et non adaptée pour une utilisation 
régulière. Les Wallbox offrent une recharge 
plus rapide (11 à 22 kW) et sécurisée, avec 
des protections intégrées et la possibilité 
de communication avec le véhicule. Avant 
l’installation, il est crucial de vérifier la com-
patibilité de votre installation électrique. 

Si vous lisez ce numéro hors-série avec attention, 
c’est peut-être que vous êtes prêt(e) à vous lancer 
dans l’aventure de l’électrique. Mais nous ne 
vous lâcherons pas dans la nature sans quelques 
derniers conseils, valables tant au moment de 
choisir votre voiture, qu’à l’usage de cette dernière.
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Porsche zwangsbeatmet
den 911 jetzt elektrisch
Der zeitlose Klassiker fährt mit aufgefrischtem Design
und deutlich mehr Leistung vor

Von Marc Willière

Der Porsche 911 ist eine Ikone und das Aus-
hängeschild der Marke aus Stuttgart
schlechthin. Seiner besonderen DNA bleibt
das wohl bekannteste Auto der Welt seit
seiner Geburtsstunde am 12. September
1963 treu und ändert seine charakteristi-
schen Designmerkmale stets nur behutsam
mit jedem Modellwechsel. Größere Sprün-
ge machen die Zuffenhausener indes jedes
Mal bei der Technik. Das Facelift der in-
zwischen achten Generation des Kultautos
bildet da keine Ausnahme.

Als erster straßenzugelassener Neunel-
fer ist der Carrera GTS jetzt mit einem Hy-
brid ausgestattet. „T-Hybrid“ nennt Por-
sche seinen neu entwickelten Antrieb. Der
Name ist indes irreführend: Um einen Hy-
brid im klassischen Sinn handelt es sich
nämlich nicht. Rein elektrisch fahren kann
der 911 Carrera GTS auch nicht. Für viele
Anhänger derMarke hätte dies ohnehin den
„Anfang vom Ende für Porsche“ bedeutet.

Vielmehr verfügt das leichte und leis-
tungsstarke System nur über einen elektri-
schen Abgasturbolader. Eine integrierte E-
Maschine, platziert zwischen Verdichter-
und Turbinenrad, bringt den Lader blitz-
schnell auf Drehzahl und baut unmittelbar
Ladedruck auf. Auf den bislang üblichen
zweiten Turbolader verzichtet Porsche
fortan.

Herzstück des T-Hybrid-Antriebs ist ein
ebenfalls neu entwickelter 3,6-Liter-Boxer-
motor. Durch das Hochvoltsystem können
der Klimakompressor elektrisch angetrie-
ben werden und der Riementrieb entfal-
len, wodurch nicht nur der Motor deutlich
kompakter bauen soll. Auch den Gewichts-
zuwachs konnten die Ingenieure auf 50 Ki-
logramm begrenzen, so dass der Sportwa-
gen wie gehabt weniger als 1,6 Tonnen
wiegt. Überarbeitet wurde auch das Fahr-
werk. Die serienmäßige Hinterachslen-
kung will die Stabilität bei hohen Ge-
schwindigkeiten erhöhen und den Wende-
kreis reduzieren.

Nochmals schneller

Bereits ohne elektrische Unterstützung
leistet der Boxermotor 357 kW (485 PS) und
570 Nm Drehmoment. Insgesamt beträgt
die Systemleistung 398 kW (541 PS) und 610

Nm. Der Leistungszuwachs gegenüber dem
Vorgängermodell notiert mit 45 kW (61 PS).
Beim Sprint unterbietet der neue 911 Car-
rera GTS seinen Vorgänger vor allem in
der Startphase: In drei Sekunden beschleu-
nigt er von 0 auf 100 km/h. SeinVortrieb en-
det bei 312 Stundenkilometern.

Im Einstiegsmodell 911 Carrera arbeitet
weiterhin ein 3,0-Liter-Boxermotor mit Bi-
turbo-Aufladung, der allerdings umfassend
überarbeitet wurde. Seine jetzt verbauten
Turbolader waren beim Vorgänger den
GTS-Modellen vorbehalten. Mit diesen
Modifikationen erreicht Porsche eine Re-
duktion der Emissionen sowie eine Leis-
tungssteigerung auf 290 kW (394 PS) und
450 Nm maximales Drehmoment. Das neue
911 Carrera Coupé sprintet in 4,1 Sekunden
auf Tempo 100 (3,9 Sekunden mit Sport
Chrono Paket) und erreicht eine Höchst-
geschwindigkeit von 294 km/h. Verglichen
mit seinem Vorgänger eine Verbesserung
um jeweils 0,1 Sekunden sowie 1 km/h.

Gezielt gestrafftes Exterieur

Das Exterieur-Design hat Porsche gezielt
gestrafft. Dabei standen hauptsächlich die
Verbesserung der Aerodynamik und der
Performance des Sportwagens im Vorder-
grund. So erhielt der Neunelfer unter an-
derem neue, modellspezifische Bugverklei-
dungen. Zudemwurden erstmals alle Licht-
funktionen in die nun serienmäßigen Ma-
trix LED-Hauptscheinwerfer mit ihrer cha-

rakteristischen Vierpunkt-Optik integriert.
So können die Bugleuchten entfallen, was
Platz für größere Kühlluftöffnungen
schafft.

Den Innenraum des 911 legt Porsche bei
den Coupé-Varianten serienmäßig als
Zweisitzer aus. Optional steht aber ohne
Aufpreis eine 2+2-Sitzkonfiguration zur
Verfügung. Im Cockpit stellt das Bedien-
konzept Porsche Driver Experience die
Fahrerachse und eine intuitive, schnellere
Bedienung in den Mittelpunkt. Wesentli-
che Bedienelemente sind direkt am oder um
das Lenkrad herum angeordnet. Dazu ge-
hören der serienmäßigeMode-Schalter, der
überarbeitete Fahrassistenzhebel und erst-
mals im 911 ein Startknopf – selbstver-
ständlich links vom Lenkrad. Im Ablage-
fach in der Mittelkonsole befindet sich eine
gekühlte Ablage für Smartphones mit in-
duktiver Ladefunktion.

Erstmals verfügt der 911 über ein volldi-
gitales Kombiinstrument. Das 12,6-Zoll
Curved Display fügt sich in das neue Be-
dien- undAnzeigekonzept ein und lässt sich
umfangreich individualisieren. Es bietet bis
zu sieben Ansichten, darunter eine Clas-
sic-Anzeige in Anlehnung an das histori-
sche Fünf-Tuben-Design mit zentralem
Drehzahlmesser. Die Bedienung des Por-
sche Communication Management erfolgt
weiterhin über das hochauflösende Zen-
traldisplay mit 10,9-Zoll-Diagonale. Die
Konnektivität hat Porsche hingegen auf
dem neuesten Stand der Technik gebracht.

Genussvolles Fahren

So richtig in seinem Element fühlt sich der
neue 911 Carrera GTS auf der Rennstrecke.
Auf der legendären Nürburgring-Nord-
schleife fuhr Jörg Bergmeister eine Run-
denzeit von 7:16,934 Minuten und unterbot
damit die Zeit des Vorgängermodells um
8,7 Sekunden. Dass wir dem Porsche-
Werksfahrer nicht auf dem Circuito Ascari
nacheiferten, versteht sich von selbst. Zum
ansatzweise Ausloten des gesamten Poten-
zials des neuen Neunelfers reichten indes
einige schnelle Runden auf dem Race Re-
sort in der Nähe der spanischen Stadt Ron-
da. Aber auch abseits der Rennstrecke be-
währt sich der 911 bestens. Freude am ge-
nussvollen Fahren bereitet er ebenso auf
kurvenreichen Landstraßen und bei Ge-
schwindigkeiten im zulässigen Bereich –
was ohnehin für die Mehrheit seiner Käu-
fer der Fall sein wird. Ihr Handgelenk kön-
nen sie zudem mit einem exklusiven Chro-
nografen schmücken.

Der neue 911 Carrera ist ab sofort als
Coupé und Cabriolet mit Heckantrieb be-
stellbar. Für den GTS stehen zusätzlich All-
radantrieb und die Karosserievariante Tar-
ga (ausschließlich mit Allradantrieb) zur
Verfügung. Beide Modellvarianten sind se-
rienmäßig mit Doppelkupplungsgetriebe
ausgestattet. Porsche bietet den neuen 911
Carrera als Coupé ab 127.260 Euro an. Der
911 Carrera GTS Coupé startet bei 141.123
Euro. Für das Cabrio müssen Interessen-
ten jeweils knapp 14.000 Euro drauflegen.
Die Auslieferungen für den 911 Carrera sol-
len im Spätsommer und für den 911 Carre-
ra GTS Ende 2024 beginnen.

Erstmals verfügt der Porsche 911 Carrera über ein volldigitales Kombiinstrument.

Exklusive Autotests im Video

Während das bekannteste Auto der
Welt seinem charismatischen Aussehen

treu bleibt, wurde seine Leistung auf
ein neues Niveau gehoben.

Fotos: Porsche
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