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Grande nouvelle

La nouvelle Volvo EX30.
Notre SUV 100% électrique le plus compact.

Découvrez-la sur volvocars.be

Contactez votre distributeur pour toute information relative a la fiscalité de votre véhicule. Modéle présenté a titre illustratif. & Donnons Pr1oRITE A LA sEcurITE.
Ala date de publication de cette annonce, les valeurs WLTP ne sont pas encore disponibles pour la consommation d’électricité de la Volvo EX30.
Ces informations seront disponibles dés que possible sur volvocars.be.
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Euro 7 : victoire a la
Pyrrhus ?

A force de confondre vitesse et précipitation dans sa volonté
- tout a fait légitime, quant au fond - de «verdir» notre mobilité,
la Commission européenne a fini par se prendre un trottoir.

AYinstar de plusieurs Etats membres, France et Italie
en téte, les parlementaires européens ont en effet
retoqué son projet initial d’'une norme antipollution
Euro 7 quw’ils ont jugée dangereuse, dans le contexte
actuel, pour la compétitivité de I'industrie automobile
européenne et ses 14 millions d’emplois.
Sensiblement plus sévére que la norme Euro 6D actuellement en
vigueur, la premieére mouture de ’Euro 7 présentée par la Commission
visait notamment une réduction significative des émissions d’oxyde
d’azote (Nox) - de ’ordre de 35% - et de particules fines des voitures
particuliéres et utilitaires 1égers (-13%). Une évolution qui devait
directement se répercuter sur le porte-monnaie des acheteurs. Selon
Luca de Meo, président de I’Association européenne des construc-
teurs (ACEA) et patron de Renault, le prix des voitures aurait ainsi pu
augmenter de 2.000 € en moyenne. Pour certaines firmes, cette hausse
se serait méme révélée encore plus forte. Dans une interview accor-
dée au journal « Welt am Sonntag », Thomas Schifer, président du
conseil d’administration du groupe Volkswagen, avait déclaré que les
véhicules a combustion interne seraient de 3.000 a 5.000 € plus chers
«enraison de la dépollution plus complexe des gaz d’échappement ».
Des chiffres a mettre en face de ceux avancés par le commissaire
européen au Marché intérieur, Thierry Breton, lequel évoquait, lui,
un surcolit de seulement « 100 a 150 € par véhicule ».
La différence entre ces deux hypothéses illustre, si besoin en était,
a quel point le fossé entre les deux « camps » parait profond. Certains
constructeurs européens parmi les plus influents n’ont pas encore
digéré le fait d’avoir autant été mis sous pression par Bruxelles pour
le passage au tout-électrique en 2035. Et ce d’autant moins qu’ils com-
mencent a sentir de plein fouet la concurrence venue de Chine sur
le marché des BEV. « ’Europe n’a pas su instaurer de level playing
field : le colit moyen d’un ouvrier sur la chaine de production est de
53 € en Allemagne. En Chine, il est de 6 €», nous faisait récemment
remarquer le porte-parole de la House of Automobile, Gerry Wagner.
Face ala proposition de la Commission européenne, les construc-
teurs automobiles sont donc passés a ’offensive, multipliant les
rendez-vous en coulisses. La transformation de leurs voitures ther-
miques aI’heure de la conversion a I’électrique leur aurait colité trop
cher, surtout par les temps qui courent. Par conséquent, les pays de
I'UE et leurs députés se sont montrés favorables a ’allégement de la
proposition initiale portée par la Commission. Le texte prévoit ainsi
de ne pas durcir les limites d’émissions et les conditions de tests des
voitures particulieres, contrairement aux camions et aux bus.
Cette fois, la « realpolitik » I’a donc emporté. Peut-on pour autant
parler d’une victoire ? Pour les écologistes, la réponse est clairement
non - ou alors d’une victoire a la Pyrrhus. Mais a qui la faute ?

ALAIN ROUSSEAU

REDACTEUR EN CHEF

DE MOBILITY LIFE LUXEMBOURG
MEMBRE DU JURY EUROPEEEN

« CAR OF THE YEAR »




Un monde de possibilites
~aS‘ouvre a vous.

"

Movement that inspires

La routine vous enferme? Choisissez un autre chemin et repoussez vos limites avec la Kia EV9
entierement électrique. Brisez le statu quo et optez pour un design révolutionnaire et un luxe raffiné
qui franscendent le quotidien. Elargissez vos horizons grace a sa technologie de charge innovante, qui
permet de parcourir 239 kilométres supplémentaires en seulement 15 minutes”. Audacieuse?
Certainement. Avec ces sept places - et un choix optionnel de deux configurations a six places - tout
le monde est immédiatement a bord de votre nouveau parcours radical.

Préparez-vous pour une rencontre hors du commun chez votre concessionnaire ou sur kia.lu




20,2 - 22,8 kWh/100 km = O g CO,/km (WLTP)

Contactez votre concessionnaire pour toute information relative a la fiscalité de votre véhicule. DONNONS PRIORITE A LA SECURITE.

(1) Sur une borne de recharge générant au moins 240 kW d'électricité. La vitesse et le temps de charge réels peuvent étre affectés par la tfempérature de la batterie et les
conditions météorologiques extérieures. *7 ans de garantie ou 150.000 km (selon la premiére limite atteinte, sans limite de kilométrage pendant les 3 premiéres années).
*Photo a titre illustratif. E.R.: Kia Belgium SA (BE 0477.443.106 - IBAN: BE17 5701 3129 5521) - Ikaroslaan 33, 1930 Zaventem.

ANS GARANTIE'

PURE QUALITE
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Mobilité douce

Rout
Lens

La mobilité est
une priorité

DECEMBRE 2023

euxieme plus grande ville du

Grand-Duché de Luxembourg,

Esch-sur-Alzette comptait

36.000 habitants en 2020. Mais
en 2050, on estime que 65.000 per-
sonnes y vivront. Pour répondre a
la demande qui sera de plus en plus
forte, IKO Real Estate y développe le
projet Rout Léns, un quartier du XXlIe
siécle sur les vestiges sidérurgiques
du XIXe siecle.

Situé au sud-ouest de Esch-sur-
Alzette, entre le centre-ville, 1a voie de
chemin de fer et la frontiére francaise,
le futur quartier prend forme. Sur
une superficie constructible d’envi-
ron 160 000 m? sur 10,5 hectares, avec

Par sa situation et son histoire, le site

Rout Léns va étre réinvesti pour prolonger

le centre-ville d’Esch-sur-Alzette.

La mobilité douce en est un enjeu prioritaire.
Par DENIS BERCHE /

ILLUSTRATIONS IKO REAL ESTATE

la construction de 1.400 logements,
IKO Real Estate a choisi de favori-
ser la convivialité, la mixité sociale
et générationnelle ainsi que le bien
vivre ensemble dans une démarche
faisant la part belle a ’innovation.
«Mettre ’'Humain au centre est notre
priorité. Nous avons congu une ville
adaptable qui peut suivre I’évolution
des modes de vie. Faire renaitre la
nature de cette friche industrielle et
Pintégrer au cceur d’un tout nouveau
quartier durable, innovant et exem-
plaire nous motive, nous guide et nous
réjouit », explique Eric Lux, Managing
Director et Président du Conseil d’Ad-
ministration d’IKO.




Limiter les voitures
en surface

Car le projet Rout Léns est plus qu'un
projet immobilier, par sa taille mais
aussi par la facon dont sa conception
a été réfléchie. Ce projet entend inven-
ter un espace urbain exemplaire ou
la technologie, la mobilité douce et
la logistique sont orchestrées pour
libérer, ou du moins faciliter, pour les
habitants et usagers, les contraintes
du quotidien. « Le projet prévoit un
plan de mobilité urbaine avec un
positionnement des stationnements
en souterrain, en entrée de site. Cela
permet de limiter la circulation de
voitures en surface. Nous avons col-
laboré avec le ministére de la Mobilité
mais également la Ville d’Esch-sur-
Alzette pour favoriser au maximum

»

« Mettre ’'Humain au
centre est notre priorité.
Nous avons concu
une ville adaptable qui
peut suivre I’évolution
des modes de vie.»

ERIC LUX
Managing Director et Président du Conseil
d’Administration d’IKO.

la mobilité douce sur le site avec la
mise en ceuvre d’un BHNS (Bus a
Haut Niveau de Service), d’une piste
cyclable nationale performante, d’une
piste cyclable transfrontaliere et de
stations de vélos au sein du projet »,
dit Delphine Desgurse, Innovation
Director chez IKO.

Le déplacement des piétons est
privilégié avec ’allée de la Culture
Industrielle (voir encadré). Pour les
travailleurs, la création d’une station
du BHNS, la jonction avec le futur
tram rapide ainsi que la proximité de
la gare sont autant d’atouts. L’offre de
parking stationnement est adaptée et
pensée selon de nouveaux concepts
comme celui des parkings mutua-
lisés ou le car-sharing. Il est méme
prévu de créer un parking silo réver-
sible pour anticiper les changements
d’habitudes avec une baisse de 'usage
de la voiture, comme I’explique
Delphine Desgurse : « Dans notre
approche, nous avons aussi intégré le
fait que le taux de motorisation va se
réduire dans les années a venir : Rout
Léns se situe a 15 minutes de la gare
d’Esch a pied, a 5 minutes en train de
Esch-Belval et a 25 minutes en train
de Luxembourg ».

Le nombre de places de stationne-
ment a donc fait 'objet d’une étude

Ce projet entend
inventer un espace
urbain exemplaire ou
la technologie, la
mobilité douce et

la logistique sont
orchestrées pour
libérer, ou du moins
faciliter, pour les
habitants et usagers,
les contraintes du
quotidien.

poussée pour répondre aux besoins
du quartier avec le bureau d’étude
SARECO spécialisé sur ces théma-
tiques : « Notre travail d’aménageur
et de développeur est de faire en sorte
que le nombre des places de station-
nement soit adapté en fonction des
besoins du quartier afin d’éviter tout
report dans les quartiers voisins ». Et
Delphine Desgurse d’annoncer plus ou
moins 1.900 places au travers de cing
parkings en sous-sol dont quatre pri-
vatisés et un parking dit mutualisé. Ce
parking sera géré par un exploitant et
permettra I’accueil des visiteurs avec
la conception du parking «as a ser-
vice» et non plus seulement comme
un bien dont on acquiert la propriété.

Un premier réseau d’anergie

Autre hypothese de travail, le taux
d’équipement en véhicules électriques
et le nombre de bornes de recharge
nécessaire. « Nous menons un pro-
jet de recherche et développement
européen avec le LIST (Luxembourg
Institute of Science and Techonology)
pour optimiser les besoins en électri-
cité du projet, notamment pour une
gestion intelligente des bornes de
recharge ».

L’occasion aussi pour IKO Real
Estate d’annoncer, il y a peu, un
concept énergétique novateur pour
Rout Léns. Afin de pouvoir se déta-
cher des énergies fossiles - du gaz en
particulier - et pour réaliser un quar-
tier CO2 neutre suivant la méthodo-
logie « Carbon Footprint Neutral. »
Ce concept énergétique a été élaboré

Une allée de la Culture

Industrielle

La force du projet réside aussi dans la revalorisation du
patrimoine industriel unique de Rout Léns. Lidée de
tracer, telle une ligne de vie, une allée de la Culture
Industrielle s’est imposée. Elle s’articule autour de 5
vestiges majeurs : le magasin TT, la halle des turbines,
le portique de la Mollerei, la halle des soufflantes et le
poste d'aiguillage. Entierement rénovés, ils vont devenir
des lieux a redécouvrir pour dynamiser le quartier. Le
magasin TT sera le premier batiment a étre restauré. Il
accueillera alors une brasserie. Le poste d'aiguillage, qui
orientait les trains qui desservaient le site, sera converti
en logement insolite pour les touristes de passage a la
recherche d'expériences originales.

Mobility
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«Nous avons une

vision. Il faut qu’elle
devienne réalité en allant
chercher les partenaires
idéaux pour nous aider
a la mettre en ceuvre. »

DELPHINE DESGURSE
IKO Innovation Director

par IKO Real Estate avec le bureau
Goblet Lavandier & Associés et sera
réalisé en partenariat avec les entre-
prises Encevo et LuxEnergie. Cette
joint-venture a donné naissance a
Callisto, le premier réseau d’anergie
au Luxembourg. « Il s’agit de mettre
en place un réseau en boucle alimenté
par des sondes géothermiques. Ce

DECEMBRE 2023

circuit, dans lequel circule un fluide
caloporteur, relie tous les batiments
entre eux et alimente les pompes a
chaleurs dans les batiments. La spé-
cificité de ce circuit est qu’il peut,
sur demande, produire du chaud,
mais également du froid. En hiver,
les sondes géothermiques de 200 m
de profondeur absorbent la chaleur
du sol pour chauffer les batiments et
fournir ’eau chaude sanitaire. En été,
les sondes absorbent la fraicheur du
sol pour assurer le rafraichissement
des batiments ». Cing stations de pro-
duction communes seront ainsi inter-
connectées entre elles et assureront le
maintien des températures et des flux
d’énergies dans le réseau. L’électricité
sera produite par des panneaux pho-
tovoltaiques répartis sur la moitié des
toitures du quartier.

Avec les projets innovants dévelop-
pés pour Rout Léns, IKO Real Estate
espére au passage faire office de pilote
pour d’autres projets a venir dans le
pays. « Nous avons une vision. Il faut
quelle devienne réalité en allant cher-
cher les partenaires idéaux pour nous
aider ala mettre en ceuvre. L’économie
des ressources comprend ’installa-
tion de systémes novateurs comme

Premier site
sidérurgique eschois
en 1870, premiére
friche industrielle en
1977, Rout Léns doit
devenir un nouveau
quartier durable,
innovant et résilient.

B
0%)

Pour plus
d’'informations,
scannez ce
QR Code a
l'aide de votre
smartphone.

la géothermie, les panneaux photo-
voltaiques, le smart, le coaching des
consommations et le pilotage éner-
gétique du quartier. Cela nécessite
des process novateurs a inventer et a
développer. Mais c’est vraiment pas-
sionnant et enrichissant », dit encore
Delphine Desgurse.

Construire tout un nouveau quar-
tier, dont le masterplan prévoit aussi
de planter plus de 700 arbres, prend
du temps. La réhabilitation du site
s’échelonnera sur une dizaine d’an-
nées dépendant de sa commerciali-
sation. Les travaux d’infrastructures
sont engagés depuis septembre 2023
et ce sont prés de 50 000 m? qui sont
en cours d’étude avec le premier
ensemble immobilier composé des
immeubles LIICHT et D’HAUS et qui
devrait étre livré fin 2026.

Premier site sidérurgique eschois
en 1870, premiere friche industrielle
en 1977, Rout Léns doit devenir un
nouveau quartier durable, innovant
et résilient. Un mélange harmonieux
entre logements publics et privés, la
ville d’Esch-sur-Alzette ayant déja
acquis prés de 300 logements abor-
dables dans le cadre du Plan Sectoriel
Logement. B
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WHAT YOU FEAR IS
WHAT MAKES YOU FEEL

Arrétez de craindre le changement et commencez a le ressentir. Avec jusqu’a 245ch,
61km* de zéro émissions et CUPRA CONNECT pour gérer le chargement sans soucis.

*WLTP: consommation moyenne : 1,4 - 1,2I/100km. Emissons CO, : 31 - 26 g/km. Valeurs déterminées suivant la méthode de
mesure |également obligatoire. Vous trouverez de plus amples informations sur www.cupraofficial.lu ou auprés de votre CUPRA

Master. Photo non contreactuelle. cu p ra OffiCia I . I u
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Essai

[V

Lélectrique
au format XXL

Il s’en passe « des choses » au Pays du
Matin Calme ! C’est en tout cas ce qui vous
saute a I’esprit en découvrant le nouveau
vaisseau amiral de KIA. Les ingénieurs
coréens ont visiblement laissé
libre cours a leur imagination
pour développer un véhicule
volontairement disruptif et
truffé de solutions innovantes.
ParALAIN ROUSSEAU

ire que l’allure générale de 'EV9
polarise est un euphémisme, vu
les réactions qu’il suscite lors-
qu’on se promeéne a son volant.
Bien stir, l’effet de la nouveauté y est
pour beaucoup, mais quand méme :
dans les rues de Monaco aussi, ou

Clair qu'il en impose
avec ses 2,67
tonnes et ses 5,015
metres de longueur
hors tout. Visez
I'empattement :

3,1 métres ! De quoi
garantir un espace
intérieur généreux.
I’'on a pourtant I’habitude de croiser

des véhicules sortant de l’'ordinaire,
les tétes se tournent et les commen-
taires vont bon train - nous en avons
fait ’expérience récemment, lors de la
présentation a la presse.

Du lourd et du spacieux

Dans le segment florissant des « gros»
SUV 100% électriques, la concurrence
est rude. Pour espérer se tailler une
part du gateau face aux ténors que
sont les BMW iX, Mercedes EQE SUV,
Volvo EX90 ou encore la Tesla X, il faut

DECEMBRE 2023

des arguments de poids. Au propre
comme au figuré. Et sur ce point, ’'EV9
n’est pas enreste : avec ses 2,67 tonnes
sur la balance, notre challenger aux
yeux bridés boxe dans la catégorie
poids-lourds. Coté taille, ce n’est pas
mal non plus : 5,015 métres de long et
tout juste en-dessous de 2 metres de
large (1.980 mm pour étre précis), sans
les rétros, bien sir. Un chiffre encore
qui a son importance : 3,1 métres
d’empattement. Avec des porte-a-faux
réduits, cela laisse augurer un espace
intérieur des plus généreux.

6 ou 7 places

En ouvrant la portiere, on découvre
que le KV9 tient parfaitement ses
promesses. L’empattement long et
larchitecture entiérement plate de la

Lorsqu’on se promene
a son volant, les
tétes se tournent et
les commentaires vont
bon train !

plateforme électrique permettent une
grande modularité de ’habitacle. Les
trois rangées de siéges sont de série,
sachant que le client pourra opter
pour deux aménagements différents
offrant six ou sept places. Moyennant
un léger supplément, les siéges indi-
viduels de la version 6-places (aux 1°
et 2° rangs, le 3¢ accueillant une ban-
quette rabattable) peuvent s’incliner
et disposent d’un repose-pied fagon
fauteuil en business-class. Comme
dans un minivan, il est également
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possible de pivoter les sieges du deu-
xieme rang a 180 degrés pour faire
face aux passagers de la troisieme
rangée. Sympa, a condition de ne pas
essayer d’y loger quatre stars de la
NBA, la place pour les genoux étant
quand méme limitée dans cette confi-
guration. Rien a redire non plus co6té
confort. Les siéges des rangées 1 et 2
sont chauffants et ventilés. De plus, la
cabine est dotée de deux climatiseurs
séparés, avant et arriére. Les espaces
de rangement sont en nombre suffi-
sant. Et les matériaux, pour la plupart
biosourcés et écoresponsables, sont de
belle facture et agréables au toucher.

250 km d’autonomie en
15 minutes

Cet espace intérieur « cosy » pourra
également s’apprécier lors des
recharges rapides. L’idée n’est pas
saugrenue, sachant que le KV9, qui
dispose d’une batterie 800 volts d’une
capacité de 99,8 kWh, permet une
charge rapide avec une puissance
maximale de 240 kW en courant
continu. En un quart d’heure seule-
ment, le gain d’autonomie est de 249
km pour la version RWD et jusqu’a
226 km pour la version AWD. L’EV9 est
en effet disponible en deux modéles,
deux ou quatre roues motrices. La
version a propulsion est équipée
d’un moteur de 203 ch qui développe
un couple maximal de 350 Nm. Avec
une vitesse de pointe de 185 km/h, elle
passe de 0 a 100 km/h en 9,4 secondes.
Son autonomie peut atteindre 563 km,
selon la norme WLTP. La variante a
transmission intégrale est alimentée
par deux moteurs de 192 ch chacun
offrant un couple maximal de 250 Nm
et 350 Nm pour la version de base, et
350 Nm et 350 Nm pour la version

Les matériaux,

pour la plupart
écoresponsables,
sont de belle facture
et agréables au
toucher.

-

Avec les sieges
pivotants, c'est
convivialité et grand
confort a bord.

{

MODULARITE D¢
[HABITACLE

FOUIPENENT
PLETHORIOUE

PRESTATIONS
COMPORTENENT

CHARGE RAPIDE

AIDES A LA CONDUITE
INTRUSIVES

LE KIA EV9 GT-LINE EN QUELQUES CHIFFRES

Moteur

électrique, avant et arriére 282,6 kW,

700 Nm

Transmission

aux quatre roues

Boite automatique a rapport unique
L/1/H (mm) 5.015/1.980/1.780
Poids a vide (kg) 2.674
Volume du coffre (l) 333-828 (+ 52 a l'avant)
Batterie (kWh) 99.8
Autonomie WLTP (km) 505
Vitesse maxi (km/h) 200

Conso mixte

22,8 kWh/100 km

Durée de charge rapide (DC)

10-80% en 24 minutes

Poids tractable (kg)
Prix (TVAC)

2.500
Earth RWD: 68.727 € /

Earth AWD 472.850 € /
GT-Line AWD 4 77.574 €

GT-Line (avant et arriére, respective-
ment). Sa vitesse de pointe est de 200
km/h. La version 4WD de base peut
passer de 0 2 100 km/h en 6 secondes,
tandis que la GT-Line ne nécessite que
5,3 secondes pour accomplir le méme
exercice. Les versions AWD affichent
une autonomie WLTP de 512 km pour
le modele de base et de 505 km pour
la GT-Line.

Invitation au voyage

Malgré son poids et ses dimensions
respectables, ’EV9 fait montre d’une
agilité surprenante en tirant pleine-
ment profit de ses trains roulants bien
réglés et d’une suspension efficace
sans étre trop ferme. Sur le sec ou les
trés généreux pneus de 21 pouces en

En un quart d’heure
seulement, le gain
d’autonomie est
de 249 km pour la
version RWD et jusqu’a
226 km pour la version
AWD.

285 mm de large (monte de la Version
GT-Line, les autres sont en 19 pouces)
collent parfaitement au bitume, il faut
vraiment provoquer le géant pour
qu’un léger sous-virage se fasse sentir.
Sur le mouillé et en dépit de la motri-
cité offerte par la traction intégrale, la
masse conséquente du véhicule doit
vous inciter a une certaine retenue,
meéme siles innombrables systémes de
sécurité et d’aide a la conduite veillent
au grain en permanence. A propos de
ces derniers : certains d’entre eux se
montrent particuliérement intrusifs,
finissant par inciter le conducteur a
les déconnecter - ce qui n’est vrai-
ment pas le but du jeu !... Quelques
petits réglages a ce niveau seraient
les bienvenus avant que les premiers
exemplaires de ce KV9, au demeurant
trés réussi, soient livrés a leurs futurs
propriétaires. ®

Mobility
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Avant-premiére

.

A tout petit prix !

Avec une autonomie de

Par DENIS BERCHE

i elle ne doit arriver en conces-
sions quau deuxieme trimestre
2024, la nouvelle Citroén &é-C3
ambitionne de rendre - enfin ! -
la voiture 100 % électrique plus abor-
dable. Cette inédite version zéro émis-
sion de la quatrieme génération de la
C3 sera proposée a un prix unique de
23.300 € dans toute I’Europe, avant
déduction du bonus gouvernemen-
tal. « Nous voulons aider a résoudre
les problémes des gens et de la société.
C’était déjale casavecla2 CVilya
75 ans. Nous sommes en phase avec
Ihistoire de Citroén », a expliqué
Thierry Koskas, directeur général de
Citroén, a la présentation de la €-C3 a
Meudon, preés de Paris.
Les courbes chéres aux trois pre-
miéres générations de C3 ont dis-

DECEMBRE 2023

320 km, la nouvelle é-C3 sera
vendue partout a un prix net
de 23.300 €. Elle est assemblée
a Trnava en Slovaquie.

Une silhouette assez
cubique pour plus de
rationalité.

N

L'habitacle se veut
moderne, pratique et
sympa.

paru, les designers ayant opté pour
des lignes droites, une silhouette
assez cubique et des airs de petit
SUV. Le hayon arriére trés vertical
est cerné par deux grands feux, qui
reprennent une signature lumineuse
en forme de C. Le pare-chocs en plas-
tique noir assez épais et son sabot de
protection facon aluminium donnent
un c6té baroudeur a ’ensemble. Le
bouclier avant et les portes arriere
comportent des inserts colorés bap-
tisés ‘Color Clip’ dont les trois teintes
pourront étre changées a volonté.
Cette nouvelle C3 mesure désormais
4,01 m de long : un centimétre de plus
que sa devanciére. Cette jolie citadine
culmine désormais a 1,57 m (soit 9 cm
de plus). Quant a la garde au sol, si
elle frise les 20 cm sur les variantes
thermiques ou hybrides, elle n’est en
version full électrique que de 16,3 cm
en raison de I’épaisseur de la batterie
logée sous son plancher.

Du moelleux en prime

L’habitacle se dispense d’une instru-
mentation traditionnelle, numérique
ou analogique. Elle intégre un systéme
qui projette les informations essen-

Elle se la joue baroudeuse... mais pas trop
quand méme.
-

tielles dans une zone noire aména-
gée a la base du pare-brise, avec un
volant devenu plus petit, a 1a forme
ovale. L’écran central tactile de 10
pouces demeure optionnel sur I’en-
trée de gamme You. Dans les siéges
Advanced Comfort résolument moel-
leux, la position de conduite est 1ége-
rement plus haute que la moyenne. A
l’arriere, méme les grands gabarits
pourront glisser leurs jambes sans
trop de difficultés. Le coffre profite
de formes bien carrées pour offrir un
volume de charge de 310 litres : 10 de
plus que sur la précédente C3.

Encore plus low cost en 2025 ?

Sous le capot, I’6-C3 utilise un moteur
Emotors fabriqué a Trémery prés de
Metz. Produite par Svolt en Chine,
sa batterie est de type lithium-fer-
phosphate (LFP), une chimie moins
chére que le nickel-manganése-cobalt
(NMC) adopté par les autres modeles
de Stellantis. L’accumulateur se
contente d’une modeste capacité de
44 kWh, dont 42 kWh utiles. Malgré
un poids d’environ 1.400 kg plutét rai-
sonnable pour une voiture électrique,
l’autonomie sur le cycle WLTP se
limite ainsia 320 km. La nouvelle é-C3
plafonne a 113 ch, avec une vitesse
de pointe bridée a 135 km/h. En plus
d’une recharge allant jusqu’a 11 kW en
courant alternatif, elle profitera d’une
puissance de charge de 100 KW sur les
bornes rapides en courant continu.
Citroén annonce un meilleur temps
sur le « 20 a 80 % de capacité », soit
26 minutes au lieu de 30. La marque
a également indiqué ’arrivée en 2025
d’une é-C3 encore moins chére, avec
un prix d’acces qui pourrait passer
sous les 20.000 € hors bonus, mais avec
une autonomie réduite a 200 km. H
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Essai nouveauté

Volvo
EX30

A star is born

Le plus petit SUV Volvo jamais

créé met en avant de nombreux
arguments. En fait,
un seul choix de
la part de Volvo
concernant cette
EX30 fait débat...
Par MAXIME PASTURE

DECEMBRE 2023

ans ce monde moderne ou la
voiture est toujours plus longue
et plus large, ca fait plaisir de
voir arriver sur le marché un
véhicule électrique aux dimensions
plus raisonnables. Des dimensions
qui, en fait, correspondent davan-
tage a la mobilité d’aujourd’hui. Avec
4,23 m de long, 1a Volvo EX30 se situe
en-dessous des SUV Volvo XC40 et
C40. En plus, une voiture plus com-
pacte demande moins d’acier pour
étre produite, ce qui réduit en partie
les colts de fabrication. Mais avec
cette EX30, le constructeur va encore
plus loin en affirmant qu’il s’agit de la
Volvo a Pempreinte CO2 la plus basse
jamais concue. Elle sera pourtant
assemblée en Chine pour le monde
entier mais heureusement, aussi, en
Europe, dans 'usine belge de Gand.

Un choix radical

Ce petit SUV partage sa plateforme
avec la Smart #1, ce qui explique des
fiches techniques et des tarifs tres
intéressants et fort proches. La dif-

férence notable se fait surtout dans
I’habitacle, 1a ou Volvo a fait le choix
audacieux de tout concentrer sur un
unique écran tactile. Quand on dit
tout, on parle du réglage des rétro-
viseurs, de certaines assistances a la
conduite, mais aussi de la vitesse et
bien d’autres choses encore. En effet,
c’est via I’écran central de 12,3 (il
n’y en a pas d’autres dans cette EX30)
que tout ou presque se controle, ce
qui permet de réduire le nombre de
boutons et donc... les coiits. A notre
connaissance, aucune autre marque,

T

L'EX30 encaisse de 134 2153 kW en
charge rapide, ce qui remplit la batterie
de 10 4 80% en 26 minutes.
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a part Tesla, n’a opté pour un choix
aussi radical. Méme la cousine Smart
#1 garde un petit tableau de bord der-
riére le volant.

Trois versions

Vous vous en doutez, dans un format
aussi compact, ce ne sont pas 3 grands
rugbymen que vous pourrez installer
a larriere. Mais pour deux enfants et
adultes pas trop grands, ¢a fera ’af-
faire. Et puis, la plateforme électrique
provenant de la maison-mére Geely
offre de belles possibilités. Trois ver-
sions de ’EX30 sont proposées. La
plus performante, avec deux moteurs
(un par essieu), est capable d’abattre
le 0 2 100 km/h en 3,6 secondes ! Ce
temps de pure sportive n’avait encore
jamais été vu chez Volvo... Autonomie
annoncée ? 450 km. Pour évoluer dans
des conditions climatiques délicates,
ce sera le meilleur choix (le plus cher,
aussi, apd 48.694 €). Mais si vous pré-
férez I’agilité, avec une voiture un peu
moins lourde (un moteur électrique
pese environ 110 kg), optez pour la
version a simple moteur qui anime les
roues arriere. Celle-ci est disponible
avec deux batteries : 68 KkWh pour 475
km entre deux charges (apd 42.702 €)
ou 49 kWh pour 344 km et un prix
canon de... 37.669 € TVAC ! Ne cher-
chez pas du co6té de BMW, Mercedes
et Audi : il n’y a pas de concurrente.
Avec ce tarif pour la EX30, Volvo se
positionne au méme niveau que des
marques généralistes ou chinoises
aux prestations moins intéressantes.
Certes, il faudra s’habituer a 'am-
biance intérieure faite de matériaux
recyclés, qui n’est d’ailleurs pas désa-

Trois versions sont
proposées. La plus
performante, avec deux
moteurs (un par essieu),
est capable d’abattre
le 0 a 100 km/h en 3,6
secondes !

4 finitions intérieures,
avec des matériaux
recyclés, sont
disponibles.

4 finitions
intérieures, Un
jolilook avec une
face arriére qui fait
songer a sa cousine,
la Polestar 2.

-

Une planche de
bord forcément tres
dépouillée. Ainsi

en a décidé Volvo,
laissant I'écran
central commander
apeu prés tout !

N
e

CONFORT

PERFORMANCES
(CONSOREELLEET
00 KW/

FORMAT CITADIN

LE<TOUTALECRAN
TACTILE»

POSITION DASSISE
AUXPLACES ARRIERE

TRAIN AVANT UN PEU
PATAUD EN CONDUITE
TRES DYNAMIQUE

LE VOLVO EX30 SINGLE MOTOR CORE
EN QUELQUES CHIFFRES

Moteur

Certes, il faudra
s’habituer a Pambiance
a bord faite de
matériaux recyclés,
qui n’est d’ailleurs pas
désagréable.

électrique 200 kW/343 Nm

Transmission

aux roues arriere

Boite automatique a rapport unique
L/1/H (mm) 4.233/1.837 /1549
Poids a vide (kg) 1.765
Volume du coffre (I) 371 (+17 a l'avant)
Batterie (kWh) 49
Autonomie WLTP (km) 344
Vitesse maxi (km/h) 180
Conso mixte 16,7 kWh/100 km

Durée de charge rapide (DC)

10 - 80% en 26,5 minutes

Prix (TVAC)

a partir de 37.669 €

gréable. Mais cette Volvo a un joli
look a mi-chemin entre une Polestar
2 (pour l’arriére) et Iron Man (regar-
dez l’avant), tout en se comportant
merveilleusement bien. Ok, son train
avant n’est pas ultra dynamique, mais
son amortissement est I’'un des plus
confortables du marché de la voiture
électrique.

Conclusion

Le choix du tout a ’écran a bord va
peut-étre en déconcerter plus d’un(e).
Mais dans tous les autres domaines,
cette nouvelle EX30 est une réus-
site. Pour l’instant, sa plus grande
concurrente provient de la méme
maison-mére chinoise, Geely, avec
la Smart #1. C’est dire a quel point
Geely et Volvo ont réussi leur coup
(ou devrait-on dire, « colit »)... Succés
commercial assuré ! B

Mobility
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borsa

Electrique ? Of Corsa!

Plus moderne, plus « digitale » et plus

i les dimensions extérieures

n’ont pas changé comparées

au modéle précédent, la nou-

velle Corsa affiche un look net-
tement plus dynamique, musclé et
séduisant. Le restyling va de la face
avant qui adopte la désormais célebre
signature Opel Vizor et se poursuit
jusqu’au hayon.

Assez hi-tech dans sa catégorie

La « petite» Opel dispose par ailleurs
d’un éclairage matriciel adaptatif

diversifiée*, elle dispose
de nombreux atouts pour
espérer conforter sa place
parmi les citadines les
plus vendues d’Europe.
Par MARC SCHONCKERT

(*)

La nouvelle Corsa
sera également
disponible en version
essence via bloc
de 1,2 litre décliné
en trois niveaux de
puissance (55 kW,
74 kW, 96 kW). Une
version mild-hybrid
48 volts va suivre.

LA NOUVELLE OPEL CORSA EN QUELQUES CHIFFRES :
L/1/H(mm) 4.060 /1960 /1.440 e
Poids (kg) 1.530 (version 100 kW),
1.544 (Long range) AUTONOMIE
Coffre (I) 309-1.081 litres (267-1.042 Long range) ‘
Pui (kW/ch) 100/136 (115/156 L. ) EU”lPEM[NT
uissance c ong range, —

) TENUE DE ROUTE
Batteries (kWh) 50 (51 Long range) pialie
Vitesse (km/h) 150 DIRECTION
0-100 km/h (sec) 8,7 (8,1 Long range)

Autonomie WLTP (km) 357 (405 Long range)
Temps Recharge 11 kW 3 h10 min

P - , ESPACE PASSAGERS
Recharge sur borne CC (a 80%) 25 min (27 min Long range) ARR|ERE
Prix (TVAC) 34.800 € (36.800 € GS Long range)

intelli-Lux LD a 14 segments, syno-
nyme d’une excellente vision noc-
turne, sans pour autant éblouir les
autres usagers de laroute. Entiérement
redessiné, le cockpit est disponible en
version digitale (option). Dans ce cas, il
est équipé du systeme d’infodivertis-
sement basé sur la plateforme intégrée
Snapdragon Cockpit; lequel systéme
se distingue par un graphisme soigné
(sur un écran couleur de 10 pouces) et
une expérience navigation/multimé-
dia personnalisable.

Deux moteurs électriques

Autre particularité : Opel propose ici
une alternative au classique moteur
électrique de 100 kW/136 ch : en
I’occurrence, un propulseur d’une
puissance de 115 kW/ 156 ch (version
Electric Long range). Nous avons
pu ’essayer dans les environs de
Riisselsheim, y compris sur des por-
tions d’autoroute permettant des
petites pointes de vitesse. Si les deux
moteurs délivrent un couple iden-
tique de 260 Nm et permettent I’'un
comme ’autre une vitesse maximale
de 150 km/h, ils sont alimentés par
deux batteries différentes : 50 kWh

pour le premier et 51 kWh pour le
second.

Autonomie assurée

La grande différence se situe donc au
niveau de I’autonomie avec 405 km
WLTP pour le Long range et 357 km
WLTP pour la version de 100 kW. Opel
indique une consommation de 14,2-
14,6 kWh/100 km pour le Long range,
alors que la Corsa Electric de base
affiche 15,7-16,1 kWh/100 km, tou-
jours selon les normes WLTP. En mode
de conduite « normal» sur un trajet
mixte de 180 km traversant nombre
de villages avec les restrictions que
l’on sait, nous avons constaté que les
405 km d’autonomie sont réalistes, a
condition de ne pas forcer ’allure ni
sur autoroute ni dans les montées.

Conclusion

Concue et construite en Allemagne,
la nouvelle Corsa se distingue par
un agrément de conduite qui doit
beaucoup a son excellente suspen-
sion et a la précision de sa direction :
deux atouts qui font d’elle une cita-
dine également trés a l’aise sur route
sinueuse. B




Electromobilité

Rechargez votre véhicule
partout et a tout moment!

Au

travail
Sur

la route

Votre mobilité électrique,
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Conquéte

BYD

Prochaine étape,
Luxembourg !

Le constructeur chinois qui réve de
conquérir le marché européen des
voitures 100% électriques, devrait ouvrir

sa premiére

concession au Grand-Duché

d’ici la fin de ’année et donc étre « prét»

pour ’Autofestival 2024. En
attendant, nous avons pris le
volant de son nouveau modéle
phare - la Seal - concurrente

directe de la Tesla 3.

Par ALAIN ROUSSEAU

erriere BYD se cache un géant
industriel qui a vu le jour
en 1995 a Shenzhen, d’abord
comme fabricant de batteries.
Cette activité est aujourd’hui encore
la compétence-clé de cette entreprise
qui compte parmi ses clients Toyota,
Mercedes... mais aussi Elon Musk dont
BYD équipe certains modeles Tesla.

Expansion et diversification

Au fil du temps, d’autres poéles ont été
développés : ’électronique, les éner-
gies nouvelles (panneaux solaires
notamment), les monorails et, bien
entendu, ’automobile, depuis 2003.
Aujourd’hui, BYD emploie la baga-
telle de 600.000 personnes dont 90.000
ingénieurs - preuve s’il en est que le

DECEMBRE 2023

PERFORMANCES

COMPORTEMENT
ROUTIER

RAPPORT PRIX/
EQUIPEMENT

COMMANDES
UNIQUEMENTTACTILES

ASSISE DES SIEGES
AVANT UN PEU COURTE

Un habitacle aéré,
acommandes

uniquement tactiles.

{

Full équipée dans sa version haut de gamme baptisée Excellence.

groupe se veut a la pointe dans la
Recherche & Développement. Comme
nous l’expliquait derniérement Mike
Belinfante, porte-parole pour BYD
Europe, «tous les composants des
voitures de la marque sont étudiés en
interne, a ’exception des vitrages et
des pneumatiques ». Et notre interlo-
cuteur de souligner que « cela permet
une meilleure maitrise des cofits et
donc un avantage prix, notre but étant
d’étre a la fois premium et accessible ».

530 ch et 520 km d’autonomie

De maniére tres concrete, cela signifie
un tarif final de 49.842 € pour la Seal
dans sa version haut de gamme, bap-
tisée Excellence. Dans cette finition,
elle est livrée ‘fully equipped’ tant en
termes d’éléments de confort que de
sécurité, les seules options étant deux
teintes spécifiques facturées 958 €.
L’auto est batie autour d’une nouvelle
plateforme intégrant la fameuse bat-
terie ‘Blade’ développée par... BYD,
forcément ! De type LFP (sans cobalt
ni nickel), cette derniére alimente
deux moteurs électriques placés sur
les essieux avant et arriére. Avec une
puissance respective de 160 kKW et
230 kW, ce ne sont donc pas moins de
390kW - ou 530 ch - qui sont a la dis-
position du conducteur.

Dynamique, sécurisante et
joueuse

Comme nous avons ou le constater
lors de notre prise en main dans
la région bruxelloise, la cavalerie
répond a la moindre sollicitation,
avec des performances dignes d’une
voiture de sport, la Seal passant de 0

2100 km/h en 3,8 sec ! La vitesse maxi
est, elle, limitée électroniquement a
180 km/h. Pour ce qui est de I’auto-
nomie de la batterie, d’une capacité
de 82,5 kWh, BYD annonce 520 km en
WLTP mixte. Avec une puissance de
150 KW en courant continu, elle peut
des lors se recharger de 30% a 80% en
26 minutes sur une borne rapide. La
puissance maxi est de 11 KW en cou-
rant alternatif. Grace a quatre roues
motrices et d’excellents trains rou-
lants disposant de doubles triangles
a l’avant, le comportement routier
de cette Seal se révele a la fois dyna-
mique et sécurisant, y compris sur
les routes rendues glissantes par les
feuilles et la pluie. Elle sait méme se
montrer joueuse, avec un réglage la
rendant légérement survireuse lors-
qu’on augmente le rythme. Sur une
chaussée en mauvais état, des trépida-
tions se font toutefois sentir au niveau
des suspensions et de la direction.
BYD en a pris bonne note et promet
de solutionner le probleme.

Conclusion:

Une belle entrée en matiere dans un
segment ou la concurrence est rude,
quelle que soit ’origine des protago-
nistes. &



Vendez gratuitement votre
vehicule sur mycar.lu, votre site
d’annonces au Luxembourg.

mycar.lu
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Dreamcar

Bientot
| Emeya

Lotus appuie sur
'accélérateur

En inaugurant un
showroom flambant neuf
au cceur de Paris, Lotus
intensifie ’expansion
de son réseau européen.
Le fleuron britannique
y a présenté
sa future
Emeya, une
hyper-GT 100 %
électrique. par
1 DENIS BERCHE

P’occasion de la Fashion Week,

Lotus a ouvert les portes de son

nouveau magasin phare a Paris.

« Ce flagship est une étape
importante et une preuve supplémen-
taire de notre engagement continu a
transformer Lotus en un fournis-
seur de classe mondiale de produits
luxueux 100 % électriques, intelligents
et performants », a expliqué Niels de
Gruijter, Directeur Exécutif de Lotus
Cars Europe.

300 sites d’ici la fin 2025

Lotus, qui appartient au groupe
chinois Geely (Volvo Cars et Polestar),
dispose d’un réseau mondial de dis-
tribution fort de 193 sites, la marque
ayant ouvert 24 nouveaux points de
vente au premier semestre 2023 !
«Nous prévoyons de poursuivre notre
implantation internationale, avec I’'ob-
jectif de dépasser la barre des 300 sites
dans le monde d’ici a la fin de 2025.
A I’échelon planétaire, c’est en Chine
et aux Etats-Unis que se trouvent
nos plus importantes possibilités de
croissance », a encore précisé Niels
de Gruijter. Lotus est désormais
présent sur huit marchés de I’Union

DECEMBRE 2023

Européenne dont le Grand-Duché
de Luxembourg avec Arnold Kontz
Group a Luxembourg-Bonnevoie.

Vision80 a I'’échéance 2028

Alors qu’elle vise d’intensifier sa pré-
sence en Asie et en Amérique du Sud
au cours des deux ou trois prochaines
années, Lotus fonde sa rapide crois-
sance sur un plan stratégique baptisé
Vision80. Elaboré en 2018, il a donné
dix ans pour transformer la tradition-
nelle entreprise automobile britan-
nique en «un fournisseur de mobilité
tout électrique, intelligent et luxueux
de classe mondiale» pour reprendre
les termes de Niels de Gruijter.
L’échéance est donc fixée 42028, al’oc-
casion des 80 ans de l’illustre maison
fondée par Colin Chapman.

Des chiffres a donner le tournis

Alors que les livraisons de I’Eletre, son
hyper-SUV 100 % électrique, viennent
de commencer, Lotus a donc exposé a

T

Un surpuissant
coupé électrique
dont les prestations
vont marquer les
esprits.

LA
CONFIGURATION
LA PLUS HAUT
DE GAMME
POURRA
ATTEINDRE
256 KM/H
EN POINTE
ET BOUCLER LE
0A100 KM/H
ENAPEINE 2,78
SECONDES!

Paris, en avant-premiere européenne,
son hyper-GT Emeya. Dévoilé début
septembre a New York, ce magnifique
coupé électrique a quatre portes déli-
vrera jusqu’a 918 ch (couple maximal
de 985 Nm !) avec une autonomie
d’environ 500 km dans sa variante la
plus puissante grace a une batterie de
102 kWh. Bénéficiant de nouvelles cel-
lules particulierement performantes,
sarecharge de 10 a 80 % pourra s’effec-
tuer en a peine 18 minutes. Un record !

La nouvelle référence

La configuration la plus haut de
gamme sera équipée d’un double
moteur Lotus qui permettra d’at-
teindre 256 km/h en vitesse de pointe
et de boucler en a peine 2,78 secondes
le 0 2 100 km/h. Cela fera de ’Emeya
Pune des GT 100 % électriques les plus
rapides au monde. « Avec ce modele,
Lotus entend établir une nouvelle
référence en matiere de conduite et de
sensations via d’importantes innova-
tions, fruit d’une expertise de 75 ans
d’ingénierie et de design.» L’Emeya
sera proposée de série en version cinq
places (ou quatre en option), avec des
siéges baquets aux deux rangs. Elle
doit étre produite a Wuhan, en Chine.
Les premiéres livraisons ne sont pré-
vues que pour le second semestre
2024. Les tarifs ne sont pas encore
connus, mais il est d’ores et déja pos-
sible de précommander un exemplaire
moyennant un acompte de 1.000 €. H
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Projet commun

La mobilite
(le demain

selon Goodyear et Citroen

hez Citroén, on préfére tou-

tefois se référer au... couteau

suisse pour décrire cet engin

long de 4,20 m, pesant a peine
1.000 Kkilos et offrant 4 places dans
un habitacle modulable ; modulable
comme ’est aussi le coffre.

Un modéle unique

La marque aux chevrons a conservé
I’essentiel des fonctionnalités d’une
«vraie» voiture, sans faire de com-
promis sur le confort et en réalisant
des gains de poids substantiels avec
P’utilisation de composants ultra

DECEMBRE 2023

Par MARC SCHONCKERT

légers au niveau de la carrosserie et de
matériaux recyclés a intérieur. Avec
un moteur électrique issu du groupe
Stellantis de 100 kW/136 ch alimenté
par une batterie de 40 kWh, Oli vise
une vitesse de pointe de 110 km/h et
une autonomie théorique de 400 km.
«Mais nous n’en sommes pas encore
la», nous ont expliqué ses concep-
teurs lors d’une présentation sur le
circuit Goodyear a Colmar-Berg. Et
d’ajouter : « Comme tous les concept
cars ou autres prototypes, cet engin
reste un modéle unique »... puisqu’Oli
n’est effectivement construit qu’en un

LE BUT DES
DEUX
PARTENAIRES
EST DE RENDRE

" LAVOITURE
ELECTRIQUE PLUS
LEGERE, PLUS
ECONOMIQUE
ET, DECE
FAIT, PLUS
ACCESSIBLE
AU GRAND

PUBLIC.

seul exemplaire. C’est un laboratoire
roulant. « Il sert de base aux dévelop-
pements du groupe dans le domaine
des voitures écologiques congues
pour la mobilité du futur et adaptées
aux besoins du transport individuel
dans un environnement qui s’annonce
compliqué et exigeant.»

Ecologique et sobre

Résultat d’un projet commun avec
Goodyear, Oli est chaussée de pneus
Eagle GO, étudiés et produits sur le site
de Colmar-Berg. Le but des deux par-
tenaires est de rendre la voiture élec-
trique plus légeére, plus économique
et, de ce fait, plus accessible au grand
public. ’Eagle GO tient compte de ces
impératifs et excelle non seulement
par son silence de fonctionnement -
que nous avons pu vérifier lors d’un
tour d’essai sur le circuit Goodyear
- mais aussi par sa plus faible résis-
tance au roulement, laquelle contribue
a une réduction de la consommation
énergétique du véhicule. Du point
de vue écologique, on retiendra que
PEagle GO est composé a plus de 80%
de matériaux recyclables comme des
huiles végétales ou encore du caout-
chouc naturel pour sa bande de
roulement. Il est équipé de cap-
teurs pour le monitoring des
performances sur la route. Si
la combinaison Citroén Oli -
Goodyear Eagle GO n’existe
aujourd’hui qu’en phase
expérimentale, parions
qu’elle trouvera trés bientot
des débouchés en production.
De quoi répondre aux attentes
d’automobilistes recherchant une
mobilité qui soit en parfaite adéqua-
tion avec les nouveaux paradigmes
environnementaux. W
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jusqu’'a 470 km d'autonomie, 26 systémes avancés d'aide a
la conduite et tableau de bord openR 12" avec Google intégré”

0-0grC0O2/km-15,8-16,3 kwh/100 km (wltp)

contactez votre distributeur pour toute information relative a la fiscalité de votre véhicule.

*Google, Google Maps et Google Play sont des marques déposées de Google LLC. **infos et conditions sur ,"
guichet.public.lu.annonceur: Renault belgique-luxembourg s.a. (importateur), chaussée de mons 281, 't} .
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